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wskazowka

odstawowymi walorami tego transportu,

powodujacymi jego powszechne wyko-

rzystanie, sg: mozliwos¢ kompleksowe;
obstugi przewozu bez koniecznosci korzysta-
nia z innych $rodkow transportu; dyspozycyj-
nos¢ [7], czyli realizacja podrozy w momencie
wymaganym i wybranym przez uzytkownika,
a takze mozliwos$¢ dostepu bezposrednio do
wybranego miejsca.

W miastach czesto tworzy sig parkingi na
wydzielonych placach badz wzdtuz ciggéw ko-
munikacyjnych. Przyjmuje sie [7], ze sytuowa-
ne: w obrebie pasa drogowego przy krawezni-
kach (przy zachowaniu wymaganej szerokosci
jezdni), maja pojemnos¢ 60-70 samochoddw
na 1 km, na chodnikach — okofo 100 samocho-
dow na 1 km, a na wydzielonych powierzch-
niach badz placach — do 400 stanowisk posto-
jowychna 1 ha.

Parkingi i stanowiska postojowe usytuowane
na powierzchni terenu wptywajg negatywnie
na estetyke miast i stanowig ucigzliwo$¢ dla
otoczenia (spaliny, hatas, oddziatywania dyna-
miczne itp.), @ w szczegolnosci mieszkancow.
Parking powinien by¢ podporzadkowany kon-
cepcji przestrzennej miasta (osiedla), a nie po-
strzegany jako dominanta w jego krajobrazie.

Rodzaj parkingu badz garazu powinien by¢
wybierany po wnikliwej analizie funkcji obstugi-
wanego obszaru, charakteru i ksztattu otacza-
jacej zabudowy, formy i przeznaczenia projek-
towanego obiektu.

W zwigzku ze zwiekszajgcym sie
natezeniem transportu indywidualnego,

gtdbwnie samochodowego, w miastach
konieczne stato sie zapewnienie odpowiednigj infrastruktury
drogowej, w tym parkingdw bgdz garazy.

Rys. 1. Parking usytuowany wzdluz ciggu komunikacyjnego

W duzych miastach jednoczesne spetnie-
nie oczekiwan i wymagan osob korzystajacych
z transportu samochodowego, a takze miesz-
kancéw, oraz uszanowanie walorow stref miej-
skich, jest wyjatkowo trudne i wymaga prowa-
dzenia odpowiedniej polityki przestrzennej. Ist-
niejg rézne koncepcije prowadzenia tej polityki
i rozwigzywania probleméw spowodowanych
zwiekszeniem natezenia ruchu samochodowe-
go, ograniczong przepustowoscig sieci drog
i ich pojemnoscia, a takze deficytem parkin-
gow i garazy, tj. w szczegolnosci [2-4]:

* zmiana struktury miasta przez ograniczenie
dostepu pojazddw, w tym do stref Srodmiej-
skich o najwiekszym natezeniu ruchu i naj-
mniejszej pojemnosci komunikacyjnej;

* usprawnienie organizacji ruchu drogowego
z wykorzystaniem metod inzynierii ruchu;

* uatrakeyjnienie oferty komunikacji zbiorowe;
oraz jej uprzywilejowanie w stosunku do
transportu indywidualnego;

e wprowadzenie podziatu miasta na strefy
o zroznicowanych érodkach realizacji polity-
ki transportowej, np. strefy ptatnego parko-
wania;

* organizacja parkingéw badz garazy prze-
siadkowych ,park&ride”, usytuowanych na
obrzezach miast, w bezposredniej bliskosci
przystankéw komunikacji zbiorowej, umozli-
wiajgcych pozostawienie wlasnego samo-
chodu i kontynuowanie podrozy do strefy
Srédmiejskiej z wykorzystaniem transportu
zbiorowego.

W projektowaniu parkingdw i garazy nalezy

analizowac wiele parametrow charakteryzuja-

cych pojedyncze parkowanie i podstawowe je-



go cele, w tym m.in. [2-4, 6]: rodzaj parkingu
(parking, garaz) i parkowanego pojazdu (0so-
bowy, ciezarowy, autobus, pojazd specjalny
itp.); pore i czas parkowania (krotkoterminowe
badz dtugoterminowe); miejsce parkowania
(centrum miasta, strefa podmiejska itp.); cel
podrdzy (praca, zakupy, interesy, inne); czas
poszukiwania wolnego miejsca; odleglosc¢ sta-
nowiska postojowego od celu podrozy; koszt
parkowania. Zazwyczaj przyjmuje sie, ze ak-
ceptowana diugo$c¢ dojscia dla parkujgcych
w zwigzku z pracg wynosi 275 m, a w innych
celach — 180 m; natomiast w duzych miastach
sg akceptowane odlegtosci odpowiednio 500
i 300 m, a 800 m tylko w szczegolnych przy-
padkach [6].

W miastach podstawowe cele podrézy
i czas $redni ich realizacji to [6]: praca — 4,1
h, zakupy — 0,98 h, interesy — 0,91 h, pozosta-
te-1,2h.

W projektowaniu garazy i parkingéw nalezy
uwzgledni¢ strukture parkowania wedfug cza-
su, tzn. udziat postojow krotkotrwatych — do
2 godzin i dtugookresowych, jego akumula-
cje, a takze sposob wykorzystania i rotacje sa-
mochoddw w obrebie stanowisk postojowych
w ciggu dnia. W przypadku wigkszej rotacji sa-
mochodoéw na stanowisku w ciggu dnia (bu-
dynki uzytecznos$ci publicznej itp.) sg projekto-
wane stanowiska o gabarytach wiekszych niz
standardowe, a przy jedno- badz dwukrotnym
zapelnianiu stanowiska w ciagu dnia (np. bu-
dynki mieszkalne) — stanowiska o gabarytach
standardowych.

Trzeba nadmieni¢, ze prawidiowe rozstrzy-
gniecie kwestii parkingowej i garazowej nalezy
obecnie do najistotniejszych problemoéw urba-
nistycznych w miastach.

Uwarunkowania urbanistyczne

Wkomponowanie garazu w istniejgcy ukfad
urbanistyczny powinno umozliwia¢ uzytkowni-
kowi tatwe odczytanie: komunikacyjnego sys-
temu dojazdu, komfortowy wijazd, a nastep-
nie bezpieczne parkowanie i zsynchronizowa-
nie garazu z ukfadem funkcjonalnym budyn-
ku [2-4].

Zasady organizacji ruchu dotyczgce wigcza-
nia sie w istniejgca sie¢ drogowg powinny by¢
przejrzyste, proste, jednoznaczne i zrozumia-
te. Prawidlowe uksztattowanie przestrzenne
wijazdow i ich geometria majg istotny wptyw na
bezpieczenstwo i ucigzliwos¢ (badz jej ogra-
niczenie) wjazdow w stosunku do istniejgcej
funkcji danego obszaru.

Biedy popetnione w ksztattowaniu dojaz-
du i wyjazdu oraz w prognozie natezenia ru-
chu moga powodowaé problemy komunikacyj-
ne w bezposrednim sasiedztwie bgdz w skali

Zagospodarowujgc dziatke budowlang na-
lezy przewidzie¢, stosownie do jej przezna-
czenia i sposobu zabudowy, miejsca po-
stojowe na samochody uzytkownikow sta-
tych i przebywajacych okresowo, w tym row-
niez na samochody, z ktérych korzystajg oso-
by niepetnosprawne. Liczbe i sposéb urzg-
dzenia tych miejsc postojowych nalezy do-
stosowa¢ do wymagan okreslonych w decy-
zji 0 warunkach zabudowy i zagospodarowa-
nia terenu, przekazywanych inwestorom przez
odpowiedni organ.

Do programowania niezbednej liczby sta-
nowisk postojowych w projektowanych bgdz
przebudowywanych obiektach, z uwzglednie-
niem ich funkcji uzytkowej i lokalizacji, stuzg
wskazniki parkingowe. W wielu duzych mia-
stach, w tym w Warszawie, obowigzuje nakaz
realizacji miejsc parkingowych (stanowisk) sa-
mochoddw osobowych w przypadku poszcze-

Rys. 2. Przyktad organizaciji ruchu przy wjezdzie do wielokondygnacyjnego garazu podziemnego

dzielnicy, a nawet miasta. Ich skutkami sg naj-
czesciej: zmniejszenie ptynnosci ruchu, zatory,
wydtuzenie czasu podrdzy, dyskomfort i utrud-
nienia uzytkowania obiektow sgsiednich. Te-
go rodzaju problemy moga generowac nega-
tywne skutki odnoszgce sie do projektowane-
go obiektu, ale réwniez — w skali miasta — wpty-
na¢ negatywnie na standard uktadu komuni-
kacyjnego.

Nawigzywanie garazu do ukfadu komuni-
kacyjnego jest rozwigzywane indywidualnie.
W zaleznos$ci od wielko$ci obiektu oraz ksztal-
tu dziatki wjazd i wyjazd sg sytuowane razem
badz oddzielnie. Trzeba nadmieni¢, ze odreb-
ny wjazd i wyjazd oraz jednokierunkowy ruch
wptywajg na porzgdkowanie systemu komu-
nikacyjnego, efektywnos¢ jego wykorzystania
i zmniejszenie mozliwosci kolizji.

godlnych inwestycji, a warto$¢ wskaznikow par-
kingowych zalezy od przynaleznosci dziatki do
stref warunkow obstugi komunikacyjnej i par-
kowania pojazdow.

Uwarunkowania funkcjonalne
Garaze powinny by¢ zaprojektowane
z uwzglednieniem wymagan aktualnych aktow
prawnych i norm oraz przyjetych standardéw
dotyczgcych jakosci uzytkowania i wykonania
tych obiektow budowlanych. W ocenie rozwig-
zania projektowego garazu powinny by¢ brane
pod uwage takie kryteria, jak [2-4]:
* bezpieczenstwo uzytkowania, obejmujgce
uzytkownikdw i pozostawione pojazdy;
* funkcjonalnos¢, uwzgledniajgca tatwos¢ do-
stepu i manewrowania samochodem;
* estetyka wnetrza;
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* sprawnos¢ i przejrzystos¢ wewnetrznego
uktadu komunikacyjnego;

czytelnosc¢ informacji wizualnej (oznakowa-
nie) umozliwiajgca szybka identyfikacje sta-
nowiska postoju pojazdu (rys. 3.);
dostepnos¢ dla osob niepefnosprawnych;
sprawno$c¢ i niezawodno$c instalacji wenty-
lacyjnej, ochrony przeciwpozarowej i o$wie-
tlenia;

* powigzanie z infrastrukturg komunikacyjng
miasta (w tym siecig drogowa);

prostota systemu pobierania opfat badz reje-
stracji i otwierania wrot (bram) przy wjazdach
i wyjazdach (rys. 4.);

ograniczenie ucigzliwosci w stosunku do
funkcji mieszkaniowe]j (ewentualnie innej)
w nadziemiu budynku lub osiedlu itp.;
odlegto$¢ uzytkownika od garazu;

* ekonomiczno$c¢, obejmujgca koszt realizacji
i eksploataciji (w tym jednego stanowiska po-
stojowego);

wielofunkeyjnos¢, czyli mozliwosé zmiany
funkeji uzytkowej garazu badz jego frag-
mentu.

Wymagania wynikajgce

z warunkéw technicznych

Garaze powinny by¢ ksztattowane
z uwzglednieniem minimalnych warunkéw
technicznych zawartych w rozporzadzeniu
[8], obejmujacych w szczegdlnosci wymaga-
nia dotyczace: doj$¢ i dojazddw; usytuowania
garazu; podstawowych parametrow stanowisk
postojowych i drog manewrowych; komunika-
cji pionowej; dostepnosci stanowisk postojo-
wych dla niepetnosprawnych (pochylnie, dzwi-
gi osobowe); instalacji i wyposazenia technicz-
nego garazy; bezpieczenstwa pozarowego;
przepustowosci w godzinach szczytu komuni-
kacyjnego; fatwosci ewakuacji w sytuacji zaist-
nienia zagrozenia [2-4].

Nowo projektowane budynki powinny spet-
nia¢ wymagania aktow prawnych i norm, w tym
wymagan ujgtych w rozporzadzeniu [8]. Z tego
rozporzgdzenia wynika m.in., ze:

* przeznaczenie budynku, sposob i forma za-
budowy oraz zagospodarowania dziatki bu-
dowlanej powinny by¢ zgodne z decyzja
0 warunkach zabudowy i zagospodarowa-
nia terenu oraz warunkami obrony cywilnej;

* w zagospodarowaniu dziatki budowlanej na-
lezy zapewni¢, stosownie do jej przezna-
czenia i sposobu zabudowy, odpowiednig
liczbe miejsc postojowych dla samocho-
dow uzytkownikdw statych i przebywajacych
okresowo, w tym rowniez miejsc postojo-
wych dla samochoddw, z ktérych korzysta-
jg osoby niepefnosprawne;

liczbe i sposdb urzadzenia miejsc posto-

jowych lub budowy garazy nalezy dosto-

sowa¢ do ustalonych przez wtasciwy or-
gan warunkoéw zabudowy i zagospoda-
rowania terenu, z uwzglednieniem po-
trzebnej liczby miejsc, z ktorych korzysta-
jg osoby niepetnosprawne, przy zachowa-

Rys. 3. Informacja wizualna w garazu

Rys. 4. Wjazd do garazu wielostanowiskowego z zainstalowanym systemem poboru optat

niu warunkéw technicznych okreslonych

w rozporzgdzeniu.

Do dziatek budowlanych, budynkéw i urzadzen
z nimi zwigzanych powinno by¢ zapewnione
dojscie i dojazd umozliwiajgcy dostep do dro-
gi publicznej, odpowiednie do przeznaczenia
i sposobu uzytkowania oraz wymagan ochrony
przeciwpozarowej. Szeroko$¢ jezdni nie mo-
ze by¢ mniejsza niz 3,0 m. Funkcje dojazdu do
budynku i urzadzen z nim zwigzanych moga
spetnia¢ dojscia, pod warunkiem, ze ich szero-
koS¢ nie bedzie mniejsza niz 4,5 m.

Dojécia i dojazdy do budynkéw — z wyjat-
kiem jednorodzinnych, zagrodowych i rekre-
acji indywidualnej — powinny by¢ wyposazo-
ne w oswietlenie elektryczne zapewniajgce
ich bezpieczne uzytkowanie po zapadnieciu
zmroku.

Parametry techniczne dojazddw, w tym ich
szerokosc¢, promien tuku, nachylenie podtuzne
i poprzeczne, nosno$¢ nawierzchni, powinny
by¢ dostosowane do rodzaju pojazdow.

Dojscia i dojazdy do budynku mieszkalne-
go wielorodzinnego, zamieszkania zbiorowego
i uzytecznosci publicznej powinny by¢ utwar-

dzone i mie¢ szeroko$¢ co najmniej 1,5 m.
Przynajmniej jedno z tych doj$¢ powinno za-
pewnia¢ dostep osobom niepetnosprawnym
do catego badz czesci budynku (z ktérej oso-
by niepetnosprawne mogg korzystac).
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