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rozwijajgcych sie aglomeracjach
miejskich dgzenie do zapewnienia
prawidtowych warunkéw zycia i roz-

woju mieszkancow zwigzane jest z konieczno-
$cig rozbudowy infrastruktury komunikacji pie-
szej i rowerowe;.

Ktadki - konstrukcje niezbedne

Tworzenie nowych atrakcyjnych obszarow
rekreacyjno-wypoczynkowych, centréw roz-
rywkowo-handlowych, nowych osiedli miesz-
kaniowych itp. wptywa na wzrost zapotrzebo-
wania na nowe trasy piesze lub pieszo-rowe-
rowe tgczgce nowo zagospodarowane obsza-
ry z funkcjonujacymi od lat cze$ciami miast.
W sytuacjach tych pojawia sie konieczno$é¢
przekraczania przeszkod naturalnych lub be-
dacych dzietem czlowieka (rzek, wawozow,
tras komunikacyjnych szybkiego ruchu samo-
chodowego lub szynowego) w sposob spraw-
ny, bezpieczny i komfortowy dla cztowieka. Po-
jawia sie koniecznos¢ budowy kiadek dla pie-
szych lub podziemnych przej$¢ dla pieszych.
Budowa przejécia podziemnego moze oka-
za¢ sie niekiedy rozwigzaniem bardziej kosz-
townym niz budowa ktadki. Koszty te sg zwig-
zane z nakladami materiafowymi i kosztami ro-
bocizny wynikajagcymi z koniecznosci przygo-
towania terenu pod budowe tunelu. Zalezg one
m.in. od istniejgcego zagospodarowania tere-
nu, ilosci i usytuowania istniejgcej zabudowy,
dostepnosci miejsca, lokalizacji sieci i stopnia
uzbrojenia terenu. Budowa ktadki dla pieszych

Projektant ktadki musi pogodzi¢ ze sobg aspekty
funkcjonalnosci i komfortu uzytkowania obiektu

z wymaganiami wiasciwej nosnosci oraz estetyki. Projektujgc
uktad konstrukcyjny zapewnigjgcy bezpieczne przenoszenie
obcigzen uzytkowych i wiasciwy komfort uzytkowania,
powinien dgzy¢ jednoczesnie do zapewnienia
odpowiednich walordw estetycznych nowego obiektu.
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moze w mniejszym stopniu oddziatywaé na ist-
niejace zagospodarowanie terenu i dzieki te-
mu generowac nizsze koszty inwestyciji. Ktadki
sg atrakcyjng alternatywa dla przejs¢ podziem-
nych, a niekiedy, w zaleznosci od rodzaju prze-
szkody i uksztattowania terenu, wrecz jedynym
mozliwym wyborem.

Ktadki dla pieszych to rowniez konstruk-
cje czesto wykorzystywane w obszarach po-
zamiejskich, w ciggu szlakow turystycznych,
w parkach krajobrazowych, w obszarach gor-
skich itp. w celu umozliwienia lub utatwienia
dostgpu do miejsc o duzym znaczeniu przy-
rodniczym lub kulturowym. W lokalizacjach
tych kiadki osiagajg obecnie rekordowe roz-
pietosci przeset: 439 m - SkyBridge, Rosja;
430 m - Zhangjiajie Canyon Glass Bridge, Chi-

ny; 406 m — Highline-179 Footbridge, Austria;
390 m - Kokonoe ,Yume” Otsurihashi Foot-
bridge, Japonia; 375 m — Ryujin footbridge, Ja-
ponia; 374 m — Raiffeisen Skywalk Szwajcaria;
360 m — Geierlay Bridge, Niemcy; 340 m — Si-
griswil Panorama Bridge, Szwajcaria.
Wzrastajgce potrzeby komunikacyjne w za-
kresie komunikacji pieszo-rowerowej wptywa-
ja na zwiekszanie zapotrzebowania na ktadki
dla pieszych. Wtasciwie zaprojektowana kiad-
ka spefni¢ musi szereg wymagan dotycza-
cych komfortu jej uzytkowania, no$noéci oraz
estetyki. Zaréwno parametry funkcjonalne, jak
i atrakcyjne oraz estetyczne formy konstrukeyj-
ne kiadek powinny zachecac pieszych i rowe-
rzystéw do korzystania z nich, przyczyniajac
sie tym samym do przestrzegania zasad ruchu



drogowego w szczegdlnie niebezpiecznych
miejscach kolizji ruchu pieszego z ruchem ko-
fowym.

Funkcjonalno$é, komfort, estetyka

i bezpieczenstwo

Konstrukcje przeprowadzajace ciggi piesze
lub pieszo-rowerowe ponad istniejgcymi natu-
ralnymi przeszkodami terenowymi lub trasami
komunikacyjnymi muszg spetnia¢ szereg wy-
mogow zwigzanych z zapewnieniem wiasci-
wej ich funkcjonalnosci oraz bezpieczenstwa
uzytkowania. Przy czym przez funkcjonalnosc
konstrukcji nalezy rozumie¢ posiadanie przez
nig witasciwych parametrow uzytkowych za-
pewniajgcych wygode jej uzytkowania i przy-
czyniajgcych sie do odczuwania zadowole-
nia z uzytkowania konstrukcji. Bezpieczenstwo
uzytkowania zwigzane jest natomiast z zapew-
nieniem wiasciwej stateczno$ci i nosnosci kon-
strukcji pod dziafaniem obcigzen statych (cie-
zar witasny konstrukcji) oraz zmiennych (ttum
pieszych, pojazdy stuzbowe, jesli sg wymaga-
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ne, wialr itp.), a takze z zabezpieczeniem kon-
strukcji przed zniszczeniem wskutek dziata-
nia obcigzen wyjatkowych (uderzenie pojaz-
du, uszkodzenie (pekniecie lub zerwanie) ele-
mentu konstrukcyjnego, np. kabli podwiesza-
jacych pomost do pylondw lub tukdw w obiek-
tach podwieszonych itp.).

Projektowanie kiadek dla pieszych charak-
teryzuje sie specyfikg odmienng niz specyfika
projektowania obiektow przeznaczonych dla
ruchu kotowego (samochodowego lub kolejo-
wego). Wynika to gtéwnie z rodzaju wystepu-
jacego na obiekcie ruchu oraz warto$ci dziata-
jacych obcigzen. Projektant ktadki musi wzig¢
pod uwage kilka czynnikdw majgcych wptyw
na wybor ostatecznych rozwigzan konstrukcyj-
nych zapewniajgcych bezpieczenstwo i wygo-

de uzytkowania obiektu. Nalezg do nich: ma-
ta szerokos$¢ uzytkowa pomostu, sposob do-
prowadzenia ruchu do pomostu (koniecz-
no$¢ uwzglednienia obecnosci 0sob niepet-
nosprawnych, ruchu rowerowego, pieszych
z wozkami), wieksza swoboda w ksztaftowa-
niu fukow poziomych i pionowych oraz do-
puszczalnych pochylen niwelety pomostu, ko-
nieczno$¢ dostosowania skali konstrukcji (ska-
li elementdw konstrukeyjnych) do skali ludzkiej
(do cech fizycznych i psychicznych czlowieka)
oraz relatywnie niewielkie obcigzenia uzytko-
we. Duzg role w projektowaniu ktadek dla pie-
szych odgrywajg rowniez zagadnienia estety-
ki wywierajgce wptyw na stosowane rozwigza-
nia konstrukcyjne.

Czynniki te stwarzajg mozliwo$¢ wznosze-
nia efektownych i oryginalnych obiektow o wy-
szukanych formach architektonicznych. Przy-
czyniajg sie do projektowania konstrukcji lek-
kich, mogacych osigga¢ duze rozpietosci
przeset i duze smuktosci pomostu. Zauwazy¢
jednak nalezy, iz duza rozpieto$¢ oraz smu-

kto$¢ konstrukeji skutkowa¢ moze matg sztyw-
noscig przestrzenng przesta i przez to zwiek-
szong podatnoscig dynamiczng konstrukciji
na oddziatywania uzytkownikéw i/lub dyna-
miczne oddziatywania $rodowiska (dziatanie
wiatru). W sytuacii takiej istotnym zagadnie-
niem projektowym stajg sie analizy dynamicz-
ne konstrukcji. Poza uzyskaniem odpowiedniej
nosnosci zwigzanej z dziataniem obcigzen
statycznych konieczne jest rowniez wykonanie
obliczen dynamicznych (wyznaczenie posta-
ci i czestotliwosci drgan wiasnych oraz ampli-
tud drgan wymuszonych) w celu oceny ryzyka
wystgpienia drgan rezonansowych konstrukcji
i oceny dopuszczalnosci drgan oraz komfor-
tu uzytkowania konstrukcji. Zagadnienia ana-
liz dynamicznych kiadek dla pieszych przed-

stawione zostang w drugiej czesci artykutu pt.
Kfadki dla pieszych — obcigzenia i analizy dy-
namiczne.

Projektant ktadki musi pogodzi¢ ze sobg
aspekty funkcjonalnosci i komfortu uzytkowa-
nia obiektu z wymaganiami wtasciwej no$no-
§ci oraz estetyki. Projektujgc ukfad konstruk-
cyjny zapewniajacy bezpieczne przenoszenie
obcigzen uzytkowych i wiasciwy komfort uzyt-
kowania, dgzy¢ powinien jednocze$nie do za-
pewnienia odpowiednich walorow estetycz-
nych nowego obiektu. Unika¢ przy tym nale-
zy zmniejszania wartosci przestrzennych kra-
jobrazu, w ktdérym obiekt zostanie umieszczo-
ny. Konieczne jest rozpoznanie walordw archi-
tektoniczno-krajobrazowych otoczenia nowo
projektowanego obiektu, jego dominant i wy-
znacznikow stylow architektonicznych. Niedo-
puszczalne jest stosowanie rozwigzan o ujem-
nym oddziatywaniu na krajobraz. Konieczne
jest stosowanie rozwigzan, ktore nie przekre-
$lajg istniejgcych, araczej wnoszg nowe war-
tosci do zmienianej przestrzeni. Nie mozna do-

puszczac, by nieumiejetne projektowanie kon-
strukcji (jej formy architektonicznej) prowadzi-
to do realizacji niewfasciwych rozwigzan prze-
strzennych. Zagadnienia dotyczace architek-
tury i estetyki obiektow mostowych zostaty
szczegotowo omowione w pracy [3]. Informa-
cje dotyczgce architektury i estetyki ktadek dla
pieszych przedstawiono w pracach [4, 5, 6].

Parametry funkcjonalno-uzytkowe

ktadek

Do podstawowych parametréw funkcjonal-
no-uzytkowych ktadek dla pieszych, decyduja-
cych o wygodzie ich uzytkowania, nalezg: sze-
roko$¢ uzytkowa pomostu, spadki podfuzne
i poprzeczne pomostu oraz wtasciwosci geo-
metryczne pochylni i/lub schoddw stanowig-
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Zdjecia i rysunki archiwum autora

cych dojscia do ktadki w sytuacji koniecznosci
podniesienia ruchu pieszych z poziomu terenu
na wysokos¢ zapewniajgcg osiggniecie wia-
Sciwej skrajni ruchu pod obiektem.

Zalecenia dotyczgce ksztattowania szero-
kosci chodnikow i samodzielnych ciggéw pie-
szych oraz $ciezek rowerowych wystepujgce
w [1 12] wymagajg przyjmowania szerokosci
samodzielnego ciggu pieszego dostosowanej
do natezenia ruchu pieszych i nie mniejszej niz
1,5m (§44 p. 114 [1]). W przypadku projekto-
wania bezkolizyjnego, nadziemnego przej$cia
dla pieszych (ktadki usytuowanej nad trasg ko-
munikacyjng) jego szerokos¢ nie powinna by¢
mniejsza niz 3,0 m (§127 p. 12 [1]).

W przypadku kiadek pieszo-rowerowych
spefni¢ nalezy dodatkowe wymagania doty-
czace zapewnienia wlasciwej szerokosci Scie-
zek rowerowych. Wymagania te przedstawio-
ne sg w §47 [1]. Szerokos¢ $ciezki rowerowe;j
powinna wynosi¢ nie mniej niz: 1,5 m — gdy
Sciezka rowerowa jest jednokierunkowa, 2,5 m
— gdy ze Sciezki jednokierunkowej moga ko-
rzysta¢ piesi oraz 2,0 m — gdy $ciezka jest
dwukierunkowa. Jednocze$nie nalezy zwro-
ci¢ uwage na konieczno$¢ stosowania przy ze-
wnetrznych krawedziach $ciezki rowerowej do-
datkowych opasek bezpieczenstwa o szeroko-
$ci 0,2 m (zatgcznik 1, p. 5 [1]). Wplywa to na
zwiekszenie podanych szerokosci $ciezek ro-
werowych 0 0,4 m. Opasek takich nie wprowa-
dza sie natomiast przy skrajniach ruchu pie-
szych (na chodnikach).

Istotnym parametrem uzytkowym kiadek dla
pieszych jest wartos¢ spadku podtuznego po-
mostu. Z uwagi na bezpieczenstwo i wygo-
de uzytkowania kitadki wymagane jest projek-
towanie pochylenia podiuznego pomostu nie-
przekraczajgcego 6%. Przy wiekszych pochy-
leniach nalezy stosowac¢ schody lub pochylnie.
Stosowanie schodéw w obrebie pomostu po-
winno by¢ jednak drobiazgowo przeanalizowa-
ne i dobrze przemyslane. Kfadki dla pieszych
zrealizowane z zastosowaniem schodow w ob-
rebie pomostu wskazaty na wystepowanie
duzego ryzyka uszkodzen konczyn dolnych
(skrecen iztaman) u pieszych przechodzg-
cych przez ktadke. Przyczyng uszkodzen kon-
czyn sg potkniecia i poslizgniecia na schodach
spowodowane niespodziewanym pojawianiem
sie stopni schoddw po diuzszym réwnym (po-
ziomym/ptaskim) odcinku pomostu, nieuwaz-

Rys. 2. Ktadka przez Canal Grande w Weneciji -

Most Konstytucii

nym stawianiem krokéw przez pieszych pod-
czas oglgdania atrakcyjnego otoczenia kfad-
ki oraz nieregularng dfugoscig stopni scho-
dow trudng do rozpoznania i nieprzewidywal-
na dla nowych uzytkownikéw obiektu. Tego ro-
dzaju niepowodzenia (btedy) projektowe zda-
rzajg si¢ najwiekszym i bardzo znanym pro-
jektantom. Dobrym przykiadem, przestrogg
i wskazdwkg wartg zauwazenia i zapamietania
moze by¢ ktadka nad Canal Grande w Wene-
cji — Most Konstytucji (rys. 2.) zaprojektowana
przez wybitnego architekta/inzyniera Santiago
Calatrave.

Waznym parametrem funkcjonalno-uzyt-
kowym kfadki dla pieszych jest takze obec-
no$¢ na obiekcie balustrad chronigcych przed
upadkiem 0s6b z wysokosci. Stosowanie ba-
lustrad jest konieczne, jesli odlegtosci po-
wierzchni, po ktérych moze odbywac sig ruch

Rys. 1. Szerokosci uzytkowe ktadek dla pieszych dla réznych rodzajéw ruchu

Efadka dla pieszych nad proeszkoda terenows
(clek wadny, wawée itp.)

min, 150 cm

4 #
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Buch pieszy pofscaany 2 jednakierunkawym
ruchem rowerowym

w obrebie bezkolizyjnego preejétia nadsemnego

Kiadka dia pieszych

Kiadka plesto-rowerowa
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o & - o
) miin. 330 cm
Vladka pieszo-rowerowa Kiadka pleszo-rowerowa w obrgbie berkolirynego praeficia nadziemnega
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Ruch pieszy 2 jednokierunkows dcietks nowenows

Wyodrebnione pasy ruch pieszych i nowerzystow
Ruch piesty 2 dwukierunkows dcietks rawerawy

min. 250 em

mirs, 190 £ (150 + 2x30 cm)

mif. 150 cm
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min. 300 em




pieszych lub rowerdw, od poziomu terenu lub
dna cieku sg wigksze niz 0,5 m (§251 [2]). Wy-
magane wysokosci balustrad przedstawiono
narys. 3.

Zauwazy¢ warto, iz balustrady w ktadkach
dla pieszych poza funkcjg zabezpieczenia ru-
chu pieszych petnig rowniez istotng funkcje ar-
chitektoniczng/ozdobng. Balustrady jako ele-
menty architektoniczne czesto wykorzystywa-
ne sg przez projektantow do wzbogacenia,
upiekszenia, ozywienia lub ubarwienia wize-
runku konstrukgeji. Rozne formy konstrukcyjne
balustrad (ich pochwytdw, stupkow i elemen-
tow wypetniajgcych), pozwalajgce uzyskac
atrakcyjne i niekiedy zaskakujgce efekty wizu-
alne, staranne wykonanie detali, wykorzystanie
materialow wysokiej jakosci (stal nierdzewna,
aluminium, szkto laminowane, drewno egzo-
tyczne, tworzywa sztuczne) pozwalajg wzgled-
nie fatwo dostosowaé konstrukcje do cech fi-
zycznych i psychicznych czfowieka (skali ludz-
kiej) 1 uczyni¢ jg przyjazng dla uzytkownikdw.
Projektujgc balustrady, nalezy spetni¢ wyma-
gania §251 - §258 przedstawione w [2]. Za-
uwazy¢ warto, iz czgsto balustrady wykorzy-
stywane sg takze jako miejsca lokalizacji punk-
tow podstawowego lub dodatkowego oswietle-
nia pomostu kfadki. W celu ochrony przed po-
razeniem prgdem niedopuszczalne jest jednak
wykorzystywanie elementow balustrad jako
kanafow do przeprowadzenia kabli oswietle-
nia pod napieciem wyzszym od 50 V. Ponad-
to projektowac nalezy systemy oswietlenia od-
porne na akty wandalizmu.

Dalsze wymagania funkcjonalno-uzytkowe
stawiane ktadkom dla pieszych dotyczg [1, 2]:
* Kkoniecznosci zapewnienia wysokos$ci skrajni

pionowej nad chodnikiem lub $ciezka rowe-

rowg nie mniejszej niz 2,50 m;

* koniecznosci projektowania doj$¢ do ktadki
w formie pochylni, a wyjatkowo w postaci
schoddw (859 [2], §45 p. 6 [1], §133 p. 1 [2]).
Niekiedy wiasciwe rozplanowanie dojs¢ do
ktadki jest najtrudniejszym zadaniem projek-
towym, szczegdlnie w obszarach miejskich
przy ograniczonej dostepnosci terenu. Pro-
blemy te najczesciej dotycza dojs¢ w formie
pochylni. W sytuacjach problemowych stoso-
wanym rozwigzaniem alternatywnym dla
schodoéw i pochyini sg windy. Moze to by¢
jednak alternatywa kosztowna (koszty inwe-
stycji i utrzymania: przeglagdow, napraw,
sprzatania), budzaca obawy co do powszech-
nej dostepnosci i wiasciwej sprawnosci tech-
nicznej oraz podatna na akty wandalizmu;

* koniecznosci zapewnienia wlasciwego po-
chylenia podtuznego pochylni dla ruchu pie-
szych i 0s6b niepetnosprawnych, doprowa-
dzajgcych ruch do pomostu kfadki wzniesio-
nego ponad poziom terenu (rys. 4.);

* konieczno$ci zapewnienia wtasciwego po-
chylenia podtuznego $ciezki rowerowej max.
5% (w wyjatkowych wypadkach — max. 15%).

Kolejnym istotnym parametrem funkcjonal-

no-uzytkowym ktadek jest ich skuteczne od-

wadnianie. Wfasciwie zaprojektowany pomost
ktadki, w celu zapewnienia wygody jej uzytko-
wania, poza odpowiednig szerokoscig uzyt-
kowa, powinien réwniez umozliwia¢ sprawny
sptyw wody opadowej. Pochylenie poprzecz-
ne chodnikow i $ciezek rowerowych powinno
wynosi¢ nie mniej niz 3% — gdy liczba pasow
ruchu jest nie wigksza niz 2 oraz nie mniej niz

2,5% — gdy liczba paséw ruchu jest wieksza niz

2. Nie bez znaczenia jest przy tym miejsce lo-

kalizacji i sposob przejmowania wody opado-

wej. Korzystniejsze z punktu widzenia komfor-
tu uzytkowania konstrukcji jest zlokalizowanie

rynien odwadniajgcych przejmujgcych wode
przy krawedziach pomostu poza przestrzenig
uzytkowang przez pieszych. Lokalizacja od-
wodnienia w centralnej czesci pomostu (spad-
ki porzeczne skierowane ku $rodkowi pomo-
stu) skutkuje, w chwili uszkodzenia/niedroz-
nosci systemu odwadniajgcego, gromadze-
niem sig wody na pomoscie (zimg do jej za-
marzania), doprowadzajgc do znacznego po-
gorszenia parametrow funkcjonalnych obiektu.
W konstrukcji wiasciwie chronionej przed wpty-
wem wody nalezy odpowiednio zabezpieczy¢
miejsca trudno dostepne przed gromadze-
niem sie wody lub zapewnic¢ ich sprawne osu-
szanie (przewietrzanie), nalezy unika¢ nisz, ko-
mor, wnek i zagtebien tworzgcych zbiorniki wo-
dy opadowe;j.

Nawierzchnia pomostu nie powinna zatrzy-
mywac¢ wody i utrudnia¢ jej odptywania, po-
winna by¢ szorstka i rowna w celu ochrony
uzytkownikéw przed poslizgnieciami i potknie-
ciami. W celu ochrony prywatnosci uzytkowni-
kow i zapewnienia wyzszego komfortu uzytko-
wania kfadki niezalecane jest stosowanie po-
mostéw o duzym stopniu azurowosci (w posta-
ci metalowych krat pomostowych). Na nieko-
rzy$¢ stosowania pomostow azurowych prze-
mawiajg takze utrudnienia wystepujgce pod-
czas korzystania z ktadki przez kobiety w bu-
tach na wysokich obcasach oraz zalewanie
wodg i zanieczyszczanie bfotem (np. btotem
posniegowym) elementow konstrukcji zloka-
lizowanych pod pomostem, prowadzace do
przyspieszenia procesow korozyjnych.

Projektujac detale zlokalizowane w obsza-
rze pomostu, dobrg praktykg jest stosowa-
nie kraweznikow brzegowych wystajgcych po-
nad poziom nawierzchni pomostu w celu za-
bezpieczenia przed przypadkowym upadkiem

Rys. 3. Wysoko$¢ balustrady

Balustrada przy chodniku
i dcieice rowerowej
T
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Guzkowate wykoriczenie powierzchni na
pasach o szerokodci 30 cm z obu stron krawedzi
biegu i spocznika. Barwa dtta lub pomaraficzowa

max. B%

(wyjatkowo 10%
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4 150 cm )

pod Iadaszen"le"'"

max. 900 cm

Rys. 4. Pochylnia dla ruchu pieszych i osdb niepetnosprawnych

Pochylnia z wyodrebnionymi pasami
dla ogdlu pieszych i 0sdb niepetnosprawnych

) go5 (wyjatkow?o 10% pod zadaszen
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przedmiotu upuszczonego poza krawedz po-
mostu. Stosowanie kraweznikow brzegowych
moze by¢ szczegolnie istotne w ktadkach prze-
biegajgcych nad ruchliwymi trasami komunika-
cyjnymi.

Formy konstrukcyjne kiadek

dla pieszych

Formy konstrukcyjne ktadek dla pieszych
(rys. 5.) nie odbiegajg zasadniczo od form kon-
strukeyjnych innych typdw obiektéw mosto-
wych. Ktadki dla pieszych projektowane sg ja-
ko jedno- lub wieloprzestowe konstrukcje kra-
townicowe (z wykorzystaniem kratownic pta-
skich i przestrzennych), konstrukcje ptytowe
i ptytowo-belkowe, konstrukcje tukowe oraz
konstrukcje podwieszone, wiszace i wstego-
we, a takze jako konstrukcje linowe z pomosta-
mi utozonymi bezposrednio na linach no$nych
rozpietych nad przeszkoda.

Klasyczne rozwigzania konstrukcyjne wyko-
rzystywane w projektach ktadek dla pieszych
niejednokrotnie odznaczajg sie wieksza dyna-
mikg wizualng w poréwnaniu z rozwigzaniami
stosowanymi w obiektach mostowych prze-
znaczonych dla innych typdw ruchu. Dynami-
ka ta uzyskiwana jest przede wszystkim przez
stosowanie form krzywoliniowych, pochylen,
a niekiedy takze przenikania sie elementow
konstrukcyjnych. W ogolnosci dynamizm for-
my konstrukcyjnej osiggany jest przez unikanie
dominacji kata prostego oraz dominaciji kierun-
kéw wertykalnych i horyzontalnych.

Przekroje poprzeczne ktadek odzwiercie-
dlajg rozwigzania stosowane w innych typach
obiektéw mostowych. Skala tych przekrojow
jest jednak znacznie mniejsza. W projektowa-
nych kiadkach dla pieszych zastosowanie ma-
ja przekroje ptytowe, ptytowo-belkowe, kratow-
nicowe oraz skrzynkowe (rys. 6).

Lekkie pomosty kiadek wykonywane sg naj-
cze$ciej w postaci stalowego ukiadu ruszto-
wego utworzonego z podfuznych dzwigaréw
gtownych oraz z tgczacych je belek poprzecz-
nych. Plyty pomostéw wykonywane sg jako
plyty zelbetowe, ptyty stalowe usztywnione ze-
brami podtuznymi (ptyty ortotropowe) badz ja-
ko pomosty azurowe z dyliny z drewna twarde-
go (krajowego lub egzotycznego).

Projektujgc pomost ktadki warto zauwa-
zy¢, iz w obiektach zlokalizowanych nad inny-
mi trasami komunikacyjnymi z duzg staranno-
$cig projekiuje sie takze elementy konstruk-
cyjne iich pofgczenia wystepujace pod pomo-

stem. Elementy te, oglgdane przez uzytkowni-
kdéw nizej potozonej trasy, wywierajg rownie du-
zy wptyw na estetyke obiektu.

Podsumowanie

Choc¢ okreslenie ,ktadka” kojarzy¢ sie mo-
ze z malg, prowizoryczng konstrukcjg, to w dzi-
siejszych czasach pod pojeciem tym kryjg sie
znaczgce osiggniecia mostownictwa. Sg to
niekiedy obiekty prototypowe, pozwalajgce
wdrozy¢ do praktyki inzynierskiej nowe rozwia-
zania konstrukcyjne i nowe materiaty. Niejed-
nokrotnie sg to konstrukcje przyjmujgce ory-
ginalne formy architektoniczne. Niezaleznie

Przekrdj z drewna klejonego
i przekrdj zespolony typu drewno-beton

Rys. 6. Przykiadowe przekroje poprzeczne ktadek

Przekroje betonowe i zespolone stalowo-betonowe

Przekroje stalowe kratownicowe i skrzynkowe

Przekrd] ktadki linowej

Rys. 5. Formy konstrukcyjne ktadek dla pieszych
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od stopnia innowacyjnosci i oryginalno$ci za-
stosowanych rozwigzan konstrukcyjnych ktad-
ki dla pieszych powinny by¢ przede wszyst-
kim konstrukcjami funkcjonalnymi, wygodny-
mi w uzytkowaniu, zaprojektowanymi ergono-
micznie (przyjaznie cztowiekowi), bezpiecznie,
estetycznie i ekonomicznie.
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