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wskazowka

gania zawarte w [8]. Otwarty garaz wielo-

poziomowy oraz wjazd do zamknietego
garazu na samochody osobowe powinny by¢
usytuowane w stosunku do okien pomieszczen
przeznaczonych na staty pobyt ludzi — w bu-
dynkach mieszkalnych, zamieszkania zbioro-
wego (z wyjatkiem hoteli), opieki zdrowotnej,
oswiaty i wychowania, a takze do placu zabaw
i boiska dla dzieci i mtodziezy — w odlegtosci
nie mniejszej niz 7 m — w przypadku 4 stano-
wisk wigcznie; 10 m — w przypadku 5 -+ 60 sta-
nowisk wtgcznie; 20 m — w przypadku wiekszej
liczby stanowisk (z uwzglednieniem wymagan
przeciwpozarowych).

Odlegtosc¢ otwartego garazu wielopoziomo-
wego na samochody osobowe oraz wjazdu do
zamknietego garazu na samochody osobowe
od granicy dziatki budowlanej nie moze byc¢
mniejsza niz 3 m — w przypadku 4 stanowisk
wigcznie; 6 m —w przypadku 5 -+ 60 stanowisk
wigcznie; 16 m — w przypadku wigkszej liczby
stanowisk.

Lokalzaoja garazy powinna spetnia¢ wyma-

Wymogi techniczne

Garaz na samochody osobowe, stanowigcy
samodzielny obiekt budowlany badz czesc¢ in-
nego obiektu, powinien mie¢ [8]: wysokos¢
w Swietle konstrukeji co najmniej 2,20 m, a do
spodu przewodow i urzgdzen instalacyjnych
2,00 m; wjazdy i wrota garazowe co najmniegj
szerokosci 2,30 m i wysokosci 2,00 m w Swie-

W zwigzku ze zwiekszajgcym sie
natezeniem transportu indywidualnego

w miastach koniecznosciqg stato sie
zapewnienie odpowiedniej infrastruktury drogowe),

w fym parkingdw bgdz garazy.

Rys. 5. Garaz wielostanowiskowy ze stanowiskami postojowymi sytuowanymi w stosunku do osi

drogi manewrowej: a) prostopadle, b) ukosnie

tle; elektryczng instalacje o$wietleniowg; wen-
tylacje; wpusty podtogowe z syfonem i osadni-
kami w garazu z instalacjg wodociggowg lub
przeciwpozarowg tryskaczowg usytuowane
przed wjazdem do garazu podziemnego,
a w przypadku garazu nadziemnego o pojem-
nosci ponad 25 samochodow takze przed
wjazdem do niego; instalacje przeciwpozaro-

wg zabezpieczong przed zamarzaniem. Garaz
znajdujacy sie w budynku o innym przeznacze-
niu powinien mie¢ $ciany i stropy o wymaga-
nej izolacyjnosci akustycznej oraz szczel-
nosci uniemozliwiajgcej przenikanie spalin lub
oparéw paliwa do sgsiednich bgdz usytuowa-
nych nad garazem pomieszczen przeznaczo-
nych na pobyt ludzi.



W przypadku garazy stanowigcych czes¢

budynku mieszkalnego, zamieszkania zbioro-
wego i uzytecznosci publicznej [8]:
* poziom hafasu i drgan przenikajgcych do po-
mieszczen nie moze przekracza¢ wartosci
dopuszczalnych okreslonych we wiasciwych
Polskich Normach;
przegrody zewnetrzne i wewnetrzne, a takze
elementy budowlane powinny mie¢ odpo-
wiednig izolacyjno$¢ akustyczng od dzwie-
kow powietrznych ($ciany zewnetrzne i we-
wnetrzne, stropodachy, okna, drzwi we-
wnetrzne), od dzwiekow powietrznych i ude-
rzeniowych (stropy).
Posadzka w garazu powinna mie¢ spadki do
wewnetrznego lub zewnetrznego wpustu kana-
lizacyjnego. Krawedzie ptaszczyzny posadzki
oraz otworéw w niej wykonanych nalezy ogra-
nicza¢ progiem wysoko$ci 30 mm, uniemozli-
wiajgcym sptyw wody lub innej cieczy na ze-
wnatrz i na nizszy poziom garazu. Na drodze
ruchu pieszego prog powinien by¢ odpowied-
nio wyprofilowany (nachylenie do 10%), aby
umozliwi¢ przejazd osobom poruszajgcym sie
na wozku inwalidzkim. Nawierzchnia zewngtrz-
nej pochylni samochodowej 0 nachyleniu wiek-
szym niz 15% powinna by¢ karbowana.

Stanowiska postojowe samochodéw oso-
bowych powinny mie¢ co najmniej nastepuja-
ce wymiary [8] (rys. 5., 6.):

a) stanowiska ukosne i prostopadte:

* szerokosc¢ 2,30 m i dtugos¢ 5,00 m, przy za-
chowaniu odlegto$ci miedzy bokiem samo-
chodu a $ciang lub stupem co najmniej
0,50 m;

* w przypadku stanowisk samochodow uzyt-
kowanych przez osoby niepetnosprawne
szeroko$¢ 3,60 m i diugos¢ 5,00 m;

b) stanowiska réwnolegte: szeroko$¢ 3,60 m
(dopuszcza sie ograniczenie do 2,30 m
w przypadku zapewnienia mozliwosci ko-
rzystania z przylegajgcego ciggu pieszo-
-jezdnego) i dtugosc¢ 6,00 m.

a) b)

)]

)

Rys. 6. Minimalne wymiary stanowisk
postojowych usytuowanych w stosunku do osi
drogi manewrowej: a) prostopadle, b) ukosnie
pod katem 60°, c) ukos$nie pod kagtem 45°,

d) rbwnolegle

Stanowiska postojowe samochodéw uzytko-
wanych przez osoby niepetnosprawne powin-
ny mie¢ zapewniony dojazd na wozku inwalidz-
kim z drogi manewrowej do drzwi samochodu
szerokosci co najmniej 1,20 m.

Drogi manewrowe w garazach jednoprze-
strzennych (bez $cian wewnetrznych) powin-
ny mie¢ szeroko$¢ co najmniej: 5,70 m w przy-
padku stanowisk prostopadtych (dopuszcza
sie zmniejszenie szeroko$ci drogi dojazdowe;j
do 5,00 m przy szeroko$ci stanowiska postojo-
wego co najmniej 2,50 m), 4,00 m — stanowisk
uko$nych pod kagtem 60° 3,50 m — stanowisk
uko$nych pod katem 45°, 3,00 m — stanowisk
rownolegtych (rys. 7.).

Q)

b)

©)

d)

Rys. 7. Szerokosci drég manewrowych

w garazach, w zaleznosci od rodzaju stanowisk
postojowych: a) prostopadte, b) ukosne pod
kgtem 60°, c) ukosne pod kagtem 45°,

d) rbwnolegte

Dojazd do garazu

wielostanowiskowego

Powinien by¢ zapewniony za pomocg urzg-
dzen do transportu pionowego lub pochylini [8]
usytuowanych na zewnatrz bez przekrycia —
0 nachyleniu nieprzekraczajagcym 15% lub po-
chylni przekrytych dachem (rys. 8.) bgdz usy-
tuowanych wewnatrz budynku — o nachyleniu
nieprzekraczajgcym 20% w garazach jedno-

Rys. 8. Pochylnia wjazdowa bez przekrycia
do garazu podziemnego

i dwukondygnacyjnych badz 15% w wielokon-

dygnacyjnych.

Pochylnie powinny spetnia¢ nastepujgce

wymagania (rys. 9.):

* W garazu na wiecej niz 25 samochodow na
kazdej kondygnaciji pochylnie powinny mie¢
szeroko$¢ co najmniej 5,50 m, aby umozliwi¢
ruch dwukierunkowy, lub osobne (do wjazdu
i wyjazdu) jednopasmowe pochylnie szero-
kosci co najmniej 2,70 m;

* W garazu na nie wiecej niz 25 samochodow

na kondygnacji mozna stosowac jedynie po-

chylnie jednopasmowe, pod warunkiem za-
instalowania sygnalizacji do regulacji ruchu;

w garazu jedno- i dwupoziomowym, na nie

wiecej niz 10 samochoddw na kondygnaciji,

dopuszcza sie stosowanie pochylni jedno-
pasmowej bez sygnalizacji $wietlne;.

Rys. 9. Wymagane szerokosci pochylni
wjazdowych do garazy, w zaleznosci od liczby
stanowisk postojowych w poziomie
kondygnacji: a) dwukierunkowa dwupasmowa
- ponad 25 stanowisk, b) jednokierunkowa
jednopasmowa, odrebne wjazdowa

i wyjazdowa - ponad 25 stanowisk,

c) dwukierunkowa jednopasmowa z regulacjq
ruchu sygnalizacjq swieting - 10+25 stanowisk,
d) dwukierunkowa jednopasmowa bez
sygnalizaciji $wietinej - do 10 stanowisk
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Rampy krzywoliniowe powinny mie¢ [5], poza

pochyleniem podtuznym, réwniez pochylenie

poprzeczne o spadku nie mniejszym niz 3%.

Minimalny promien wewnetrznej krawedzi jezd-

ni na rampie krzywoliniowej powinien wedtug

(5] wynosi¢ 5,00 m, wedtug [1] 6,00 m, a mini-

malny promien zewngtrznej krawedzi jezdni na

tego rodzaju rampie jednokierunkowej 9,00 m

i dwukierunkowej wedtug [5] 13,60 m, a wedfug

[1] 15,00 m. Minimalna szeroko$¢ rampy krzy-

woliniowej z ruchem jednokierunkowym wynosi

5,50 m, a z ruchem dwukierunkowym 8,60 m.
Rampy (pochylnie) i stropy powinny by¢ tak

zaprojektowane oraz wykonane, aby samo-

chod w trakcie jazdy nie dotykat podwoziem
posadzki. W garazu zamknietym powinna by¢

zastosowana wentylacja [8]:

* CO najmniej naturalna, przez przewietrzanie
otworami wentylacyjnymi umieszczonymi
w $cianach przeciwlegtych lub bocznych
bgdz we wrotach garazowych, o fgcznej po-
wierzchni netto otwordw wentylacyjnych nie
mniejszej niz 0,04 m? na kazde wydzielone
przegrodami budowlanymi stanowisko po-
stojowe — w nieogrzewanych garazach nad-
ziemnych wolnostojgcych, przybudowanych
albo wbudowanych w inne budynki;

* CO najmniej grawitacyjna, zapewniajgca
1,5-krotng wymiane powietrza na godzine —
w ogrzewanych garazach nadziemnych lub
czgsciowo zagtebionych, majacych nie wig-
cej niz 10 stanowisk postojowych;

* mechaniczna, sterowana czujkami niedo-
puszczalnego poziomu stezenia tlenku we-
gla - w pozostatych garazach, w kanatach
rewizyjnych stuzgcych zawodowej obstudze
i naprawie samochodow, w garazach wielo-
stanowiskowych; dopuszcza sie wentylowa-
nie garazy powietrzem o mniejszym stopniu
zanieczyszczenia, niezawierajgcym substan-
cji szkodliwych dla zdrowia lub nieucigzli-
wych zapachow.

W garazu otwartym nalezy zapewni¢ przewie-
trzanie naturalne kondygnaciji, spetniajgce wa-
runki:
* tgczna wielko$¢ niezamykanych otworow
w $cianach zewnetrznych kazdej kondygna-
cji nie powinna by¢ mniejsza niz 35% po-
wierzchni $cian; dopuszcza sie mozliwos$¢
zastosowania w $cianach statych przeston
zaluzjowych nieograniczajgcych wolnej po-
wierzchni otworu;

odlegto$¢ miedzy dwiema przeciwlegtymi

$cianami z niezamykanymi otworami nie po-

winna przekracza¢ 100 m;

zagtebienie najnizszego poziomu posadzki

nie powinno by¢ wieksze niz 0,6 m ponizej

poziomu przylegajgcego terenu do $ciany
zewnetrznej garazu; w przypadku wiekszego
zaglebienia nalezy stosowac fose ze zbocza-

mi 0 nachyleniu nieprzekraczajgcym 1:1.

Garaz powinien by¢ wyposazony w instalacje

i urzadzenia elektryczne spetniajgce wyma-

gania aktualnych przepisow i Polskich Norm,

w tym w zakresie [8]:

* odpowiednich parametrow dostarczane;j
energii elektrycznej;

* ochrony przed porazeniem prgdem elek-
trycznym, przepieciami tgczeniowymi i at-
mosferycznymi, powstaniem pozaru, wybu-
chem i innymi szkodami;

* ochrony przed emisjg drgan i hatasu powyzej
poziomu dopuszczalnego, szkodliwym od-
dziatywaniem pola elektromagnetycznego.

W przypadku budynkéw, w ktorych zanik na-

piecia w zasilajgcej sieci elektrycznej moze

by¢ przyczyna zagrozenia zycia lub zdrowia lu-
dzi, powaznych strat materialnych, nalezy sto-
sowac: zasilanie z co najmniej dwdch nieza-
leznych, samoczynnie sie zalgczajgcych zro-
det energii elektrycznej; samoczynnie zatgcza-
jace sie oswietlenie awaryjne — bezpieczen-
stwa i ewakuacyjne. Oswietlenie bezpieczen-
stwa stosuje sie w pomieszczeniach, w kto-
rych nawet krotkotrwate wytgczenie oswietle-
nia podstawowego moze spowodowac wy-
mienione wyzej zagrozenia. Czas dzialania te-
go o$wietlenia powinien uwzglednia¢ warun-
ki wystepujace w pomieszczeniu i wynosic¢

co najmniej 1 h.

Oswietlenie ewakuacyjne powinno by¢ stoso-
wane w garazach o powierzchni ponad 1000 m2,
o$wietlonych wytgcznie $wiattem sztucznym
i na drogach ewakuacyjnych. Oswietlenie to
powinno dziata¢ przez co najmniej 2 h od zani-
ku o$wietlenia podstawowego. Pomieszczenia
uzytkowane przy zgaszonym o$wietleniu pod-
stawowym powinny by¢ wyposazone w oswie-
tlenie przeszkodowe (zasilane napieciem bez-
piecznym) stuzgce uwidocznieniu: przeszkod
w uktadzie budynku, drég komunikacyjnych,
sposobu uzytkowania, znakéw wskazujgcych
kierunki ewakuaciji.

Szczegélowe wymagania

ochrony przeciwpozarowej

Okreslone w [8] dotyczg garazy otwartych
badz zamknietych na samochody osobowe.
Wymagania dotyczgce bezpieczenstwa poza-
rowego garazy przyjmuje sie jak dla budynkow
PM — budynkéw produkcyjnych i magazyno-
wych o gestosci obcigzenia ogniowego do 500
MJ/m?, pod warunkiem wykonania jego ele-
mentow jako nierozprzestrzeniajgcych ognia,
niekapigcych i nieodpadajgcych pod wptywem
ognia.

W zaleznosci od wysokosci budynku PM
0 gestosci obcigzenia ogniowego do 500 MJ/m?
okresla sie wymagang klase odpornosci poza-
rowej wediug wymagan podanych w [8]. Ele-
menty budynku w zalezno$ci od jego klasy od-
pornosci pozarowej powinny w zakresie klasy
odpornosci ogniowej spefnia¢ warunki okre-
Slone w [8]. Powierzchnia strefy pozarowej
w zamknietym garazu nadziemnym nie powin-
na przekracza¢ - 5000 m2, a podziemnym —
2500 m2. Moze by¢ ona zwigkszona o 100%,
jezeli jest spetniony jeden z warunkow:

* zastosowano stafe urzadzenia gasnicze try-
skaczowe;

* klasa odporno$ci ogniowej przewodow wen-
tylacji oddymiajgcej powinna spetnia¢ wy-
magania szczelnosci ogniowej E;

* wykonano, oddzielajgce od siebie nie wiecej
niz po 2 stanowiska postojowe, sciany o kla-
sie odpornosci ogniowej co najmniej EI 30,
od posadzki do poziomu zapewniajgcego
pozostawienie prze$witu pod stropem o wy-
sokosci 0,10 do 0,20 m na calej ich dfugosci.

Spetnienie jednego z wymienionych wyzej wa-
runkow jest wymagane w garazach wielopozio-
mowych podziemnych majgcych wspdlny
wjazd na dwa lub wiecej poziomow. W garazu
zamknietym w strefie pozarowe] przekraczajg-
cej 1500 m?2 nalezy stosowa¢ samoczynne
urzgdzenia oddymiajgce. W garazu otwartym
powierzchnia strefy pozarowej nie powinna
przekracza¢ 30000 m?. W garazu o powierzch-
ni kazdej kondygnaciji powyzej 1500 m? powin-
ny by¢ co najmniej 2 wyjscia ewakuacyjne —
jedno do wjazdu, a drugie do wyjazdu. Diu-
gosc¢ przejscia do wyjscia ewakuacyjnego nie
moze przekracza¢ w garazu zamknigtym 40 m,
a w garazu otwartym — 60 m. W przypadku ga-
razu zamknietego ta diugo$¢ moze by¢ zwiek-
szona o0 50% przy zastosowaniu statych urza-
dzen gasniczych wodnych i dodatkowo o kolej-
ne 50%, gdy zostang wykonane samoczynne
urzadzenia oddymiajgce uruchamiane za po-
mocg systemu wykrywania dymu (powieksze-
nia dfugosci przejscia do wyjscia ewakuacyjne-
go podlegaja sumowaniu).

Wyjscie ewakuacyjne powinno by¢ dostep-
ne rowniez w wypadku zamkniecia bram mie-
dzy strefami pozarowymi. W garazu podziem-
nym, w wypadku pozaru, kondygnacje o po-
wierzchni powyzej 1500 m?2 powinny miec¢
mozliwos¢ oddzielenia poszczegolnych kondy-
gnacji garazowych i kondygnacji garazowych
od czesci nadziemnej budynku za pomocg
drzwi, bram lub zamknie¢ o klasie odpornosci
ogniowej co najmniej El 30.

Ogolne informacje dotyczace ksztattowania
funkcjonalno-przestrzennego garazy zostang
przedstawione w kolejnym artykule zamiesz-
czonym w nastepnym numerze ,Buildera”.
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