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azdy Polak zna date 15 lipca 1410 r., ale
poprzedzajacy bitwe okres wytezonej
pracy szkutnikow, saperéw i budowni-
czych mostéw jest okryty mgtg zapomnienia.
Stosunkowo nieliczna jest grupa osoéb, dla kto-
rych Most Jagietty postawiony w Czerwinsku
w czerwcu 1410 r. jest waznym symbolem
Swiadczgcym o znaczeniu mysli inzynierskiej,
inzynierii wojskowej i polskiego mostownictwa.
Lipiec to Swietna okazja, aby przypomniec¢
Most Jagietty zbudowany ponad 600 lat temu —
pierwszy tak wazny most na ziemiach polskich,
o ktorym zachowaly sie relacje pisane.
W prezentowanym artykule przedstawiono

MOST JAGIELLY

DIErwWszy POISKI Nistoryczny
"MOSH WOJSKOWY

Wskazowka

Kazdego roku w lipcu wspominana jest bitwa pod
Grunwaldem - symbol zwyciestwa oreza polskiego.
Jednak tylko nieliczni pamietajqg, ze ten sukces zostat
zapoczagtkowany budowq wyjgtkowego mostu
plywajgcego - pierwszego polskiego historycznego mostu
wojskowego - bedqgcego kamieniem wegielnym historii

polskich saperdw.

dyskusje na temat tego, jak mogt wyglagdac Most
Jagietty oraz argumenty potwierdzajgce kon-
cepcje autorki, wykorzystang podczas budowy
Repliki Mostu Jagietty — Repliki, kt¢ra zostata za-
prezentowana w czerwcu 2010 r. podczas uro-
czystosci jubileuszowych w Czerwinsku (rys 1).

W budowie Repliki Mostu Jagietty w Czerwin-
sku uczestniczyta firma mostowa ,INTOP War-
szawa” Sp. z 0.0. Natomiast fodzie, na ktdrych
postawiono przesto, zostaly wypozyczone na
ten cel przez Dom Polonii w Puftusku. Pomo-
cy przy stawianiu Repliki udzielili takze saperzy
z 5. Osrodka Przechowywania Sprzetu z Nowe-
go Dworu Mazowieckiego.

Fot. E. Kaniuk), Zrédto: Opracowanie wiasne

TROCHE HISTORII

W czasie zimy przed 600 laty w Puszczy Ra-
domskiej, zwanej dzisiaj Puszczg Kozienic-
kg, trwaly gorgczkowe prace. Na zlecenie kro-
la Wtadystawa Jagietty wykonywano elemen-
ty mostu, ktéry miat umozliwi¢ przeprawe wojsk
polskich przez Wiste w sposéb skuteczny, a jed-
noczesnie na tyle nieoczekiwany i nowatorski, ze
gwarantowatby zaskoczenie przeciwnika.

Jak pisze Tadeusz Nowak [8] w Cronica con-
flictus [3] nieznany uczestnik kampanii 1410 .
podat, ze Jagietto, prowadzgc wojska polskie
przeciwko Krzyzakom, przybyt nad rzeke Wi-
ste i rzeke te razem z czeScig swych wojsk wraz
Z dziafami, machinami i innymi przyborami woj-
skowymi przekroczyt bez zadnego uszczerbku
ani niebezpieczenstwa po zestawionym moscie
zadziwiajgcej konstrukcji.

Budowano w tajemnicy tak wielkiej, ze do
dnia dzisiejszego nie sg znane szczegdty kon-
strukcyjne budowli, a wiadomo jedynie, bo pi-
sat o tym Jan Dtugosz [5], ze byt to most nigdy
przed tym niewidziany, na podporach z fodzi.
Z zapisow Diugosza wiadomo takze, ze most
zostat zmontowany w ciggu w pot dnia ze spfa-
wionych Wistg gotowych czesci.

Z tego samego zrodta pochodzi takze infor-
macja, ze w poniedziatek 30 VI 1410 . krol Wia-
dystaw, zwingwszy oboz we wsi Koztdw, przy-
byt nad Wiste powyzej klasztoru w Czerwirisku
na miejsce, gazie zostat ustawiony most na fo-
dziach, kitoéry polecono sporzgdzic pod Ko-
zienicami. W tym samym dniu krdl przekroczyt
most i rzeke, a za nim podgzyfo cate wojsko kro-
lewskie wedfug obmyslanego porzadku, wraz
Z ciezarem bombard | zaopatrzenia oraz innym
obcigzeniem [za 8].



Z przedstawionych cytatow wynika, ze infor-
macje na temat mostu sg bardzo ubogie, a hi-
potezy dotyczgce jego gabarytdw, rozwigzan
konstrukcyjnych oraz technologii budowy pozo-
stang na zawsze tylko bardziej lub mniej praw-
dopodobnymi koncepcjami.

O pierwszym polskim historycznym moscie
saperskim pisalo wielu autoréw: zaréwno hi-
storykow wojskowosci, jak i mostowcow, w tym
miedzy innymi: Bolestaw Chwascinski [2], Mi-
chat Czapski [4], Tadeusz M. Nowak [8, 9], Ja-
nusz Sikorski [10], Andrzej Stanczyk [14]. Préba
ustalenia danych technicznych Mostu Jagietfty
na podstawie analizy tekstu Jana Diugosza by-
fa wspierana opisem konstrukcji mostow pon-
tonowych opisanych np. w pracach generatow
takich, jak: Wojciech Chrzanowski (1842 r.) [1]
czy Ignacy Pradzynski (1823 r.) [11].

Obecnie pojawia sie takze wiele publikacji in-
ternetowych, w ktérych mozna znalez¢ rozwa-
zania na temat gabarytow Mostu Jagietty. Wy-
niki tych rozwazan roznig sie miedzy sobg i nic
w tym dziwnego, skoro podstawowe informacje
z czasow budowy mostu sg skape.

LOKALIZACJA, DLUGOSC

1 RODZAJ MOSTU

Most Jagietty zostal postawiony pod Czer-
winskiem powyzej klasztoru na rzece Wisle,
ktora w tym rejonie ma obecnie szeroko$¢ oko-
fo 500 m, i prawdopodobnie miafa podobng
szeroko$¢ takze w XV w,

Zatem most miat dtugo$¢ odpowiadajgcg
szerokosci Wisty na wysokosci Czerwinska, ale
nie ma pewnosci, czy byto to pot kilometra.

Watpliwosci budzi uksztattowanie terenu wo-
kot Wisty, a przede wszystkim istniejgce obec-
nie przy potnocnym brzegu rzeki: wyspa, tzw.
Kepa Sladowska (por. rys. 7.) oraz liczne piasz-
czyste fachy, lokalnie zmniejszajgce szerokosc
rzeki. Wydaje sie, ze mozliwym rozwigzaniem
byta budowa kilku odcinkéw mostu, przerzu-
canych miedzy brzegami rzeki i wysepek. Czy
most byt w jednym, czy w kilku czesciach, nie
ma istotnego znaczenia dla skutecznosci prze-
prawy, natomiast moze mie¢ znaczenie przy
okreslaniu liczby niezbednych todzi oraz mogto
by¢ pomocne w procesie kotwiczenia todzi mo-
stu. Most zostat postawiony na todziach, zatem
byt to most ptywajgcy.

PODPORY MOSTOW

PLYWAJACYCH

Bogactwo statkéw wislanych opisat m.in.
Adam W. Reszka w pracy [13]. Podobna roz-
norodnos¢ obiektow plywajacych, wynikajgca
z profesjonalizmu wislanych szkutnikow i flisa-
kéw oraz umiejetnosci elastycznego dostoso-
wywania form obiektow ptywajacych do po-
trzeb funkcjonalnych ich uzytkownikéw, dotyczy
takze ptywajgcych mostéw wojskowych.

W odniesieniu do mostow ptywajgcych nale-
zy stosowac podziat na mosty pontonowe oraz
tyzwowe. W wypadku mostow pontonowych to-
dzie sg tak konstruowane, aby na miejsce pla-

nowanej przeprawy mogly by¢ przewozone za
pomocg transportu ladowego. W wypadku mo-
stéw tyzwowych — todzie sg sptawiane lub ho-
lowane wodg. Konsekwencjg sposobu trans-
portu elementéw mostu pltywajgcego sg zda-
niem autorki:

- gabaryty fodzi: jej maksymalna diugosc
i szerokosc¢, decydujgce o ciezarze todzi,
determinujg mozliwo$c¢ zatadunku fodzi na
np. wozy;

— sterowno$¢ wymagana w wypadku fodzi
spfawianych determinuje ksztaft dziobu
i rufy todzi, a jest prawie nieistotna w wy-
padku pontonu;

— rodzaj stosowanych todzi; mozliwos$¢ wy-
korzystania fodzi uzytkowanych na danym
akwenie lub budowa specjalnych todzi
0 odmiennym przekroju poprzecznym, np.
pottodzi zestawianych rufami (opisanych
np. w pracy Chrzanowskiego [1], rys. 2.),
a takze tworzenie portow tyzwowych,
w ktorych todzie zimowaly;

— technologia budowy fodzi; wykorzystanie
materiatéw o wtasciwosciach dostosowa-
nych do wymienionych wyzej wymagan,
kosztem np. trwafosci.

Z czego wynika nazwa most tyzwowy? Zna-
czenie stowa tyzwa Samuel Bogumit Linde
(1771-1847) tlumaczyt w ,Stowniku jezyka pol-
skiego” w sposob nastepujacy: tyzwa czofno,
plaski, podtugowaty (...) kiedy jaka rzeka bardzo
wielka, to wojsko powinno byc opatrzone bar-
dzo wielkimi fyzwami, te fyzwy trzeba, zeby byty
na wodzie dla uzycia ich w potrzebie.

Mozna przyja¢, ze todzie zastosowane w XV
w. mialy ksztaft zblizony do XVIll-wiecznej tyz-
wy, zaprezentowanej nizej na rysunku 3.

Adam W. Reszka w swojej pracy na temat
wislanych statkow frachtowych [12] pisze: Ja-
ko statek spfawowy po raz pierwszy odnoto-
wany w Gdansku, pojawia sie tyzwa dopiero
w XVIIl w. (na podstawie pracy Gierszewski S.
Wisla w dziejach...) i dalej: tyzwa w rzucie po-
przecznym byla statkiem pfaskodennym o bur-
tach rozchylonych na zewnatrz, w rzucie pozio-
mym wrzecionowata, najszersza na Srodokre-
ciu, zwezajgc sie dos¢ réwnomiernie ku obu
koricom, aby przejs¢ w spiczastg rufe z nawi-
sem katowym i podobny jak na Szkucie stewo-
wy dzidb. (...) Przecietne wymiary tyzwy: L =
26,46 m, B =6,30m, T1- 0,21 m, Tmax = 0,84
m; (...); nosnos¢ w granicach 600 korcy, czy-
liokoto 60 T.

AW. Reszka pisze takze, ze w réznych doku-
mentach omawiajgcych typy statkow wislanych
znajdujg sie opisy réznych jednostek o podob-
nych ksztattach (np. szkuta, szkuta polska, pot-
szkutek), lecz proporcjonalnie mniejszych.

Mozna postawi¢ teze, ze i w wypadku tyz-
wy na przestrzeni wiekow byty budowane pta-
skodenne fodzie o ksztalcie zblizonym do za-
prezentowanego wyzej, lecz o gabarytach pro-
porcjonalnie wiekszych lub mniejszych. Zatem
i 16dz z czasow Jagietty mogta byc¢ todzig mniej-
szg od klasycznej tyzwy z XVII w. Natomiast, ze

Rys. 2. Podpora pontonowa z czas6w wojen
napoleonskich transportowana na wozach
w postaci péttodzi [1]
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Rys. 3. Ltyzwa wg Losennaua z 1796 r. oraz
poréwnanie ksztattéw i gabarytéw statkow:
szkuta, dubas i koza (rys. z: Smolarek

P.: Statki zeglugi sptawowej [12])

Rys. 4. Most przez Wiste w Warszawie, 30 lipca
1656 r. (wg ryc. Dahlbergha, zaczerpnieto
z publikacji Marka Mistewicza [7])

Rys. 5. Koncepcja wg T.M. Nowaka [8]

wzgledu na petniong funkcje podpory mostu
nie powinna mie¢ ptasko Scietej rufy — tak jak
sptawiane Wistg od XV w. a na Odrze juz od po-
czatku Xl w. szkuty lub formy mniejsze, jak du-
basy czy kozy pokazane na rysunku 3.

Zdaniem AW. Reszki todzie o pionowych
burtach, powszechnie stosowanych w ponto-
nach, pojawity sie na Wisle dopiero w XVII wie-
ku. Reszka powotuje sie na prace Hoyera [6],
w ktorej autor poza problematyka klasycznych,
wojskowych pontonow przewoznych, rozwa-
za tez mozliwos¢ wykorzystywania rzecznych
statkow frachtowych, preferujgc kadfuby o pio-
nowych burtach, a pontony przewozne traktuje
jako pewne novum stosowane w przeprawach
wojsk przez przeszkody wodne.

Zatem nalezy przyjac, ze i fodzie z czasow
Jagietty nie miaty burt pionowych.

Potwierdzeniem hipotezy o tyzwowych pod-
porach Mostu Jagietty moga by¢ grafiki przed-
stawiajgce most tyzwowy z czaséw potopu
szwedzkiego, a wiec dowodzace, ze jeszcze
w XVIl w. podczas dziatan wojennych budowa-
no mosty tyzwowe (rys. 4.).

GABARYTY MOSTU JAGIELLY

Gabaryty wedtug réznych opracowan

W wielu publikacjach np. [8, 9, 10 i 14] sg po-
dawane, czasami do$¢ dyskusyjne zdaniem
autorki, nastepujgce gabaryty mostu:

—most o dtugosci ok. 500 m;

— pomost o szerokosci ok. 3,5 m;

—fodzie 0 wymiarach 5x 1,5 x 1 m (dfugosc¢ L

x szerokos¢ B x wysokosc¢ h);
- elementy sptawiane w liczbie ok. 80 zesta-
wow o dtugosci ok. 5+6 m;

—most o wypornosci uzytkowej ok. 2,5 t.

Z analizy obliczeniowej wynika, ze no$nosé¢
mostu byta wystarczajgca do przeprawienia ka-
walerii, taboru, artylerii i piechoty. Z danych po-
danych w pracy [8] obcigzenie ruchome przy-
padajgce na jedno 6-metrowe przesto wynosi-
to w wypadku:

- kawalerii: 1680 kg,

Rys. 6. Koncepcja wg A. Stanczyka [14]

- taboru: 2100 kg,

— artylerii: 2400 kg,

- piechoty: 2400 kg (na 1 m.b. mostu przyje-
to 4 uzbrojonych ludzi o masie po 100 kg).

Przyktady hipotetycznych rozwigzan mostu
pokazano na rysunkach 5. i 6.

Gabaryty wedtug B. Rymszy przyjete przy bu-

dowie Repliki

Zdaniem autorki nalezy przyja¢ (z zastrzeze-

niem, ze mowa jest o rozwigzaniu hipotetycz-
nym, ale jednak prawdopodobnym), ze most:

—mogt by¢ zmontowany z kilku odcinkdw,

z wykorzystaniem tach i wysepek znajduja-

cych sie na Wisle koto Czerwinska;

- byt mostem tyzwowym;

- miat pomost dostosowany do przemarszu
kolumny czworkowej (4 X 60 cm), a wiec
0 szerokosci ok. 2,40 m (tj. 8 stop);

todzie zastosowane jako ptywajgce podpory
Mostu Jagietty byty fodziami:

- ptaskodennymi,

-0 ksztalcie wrzecionowatym lub podiugo-
watym, z dziobem i rufg w szpic,

- 0 burtach pochytych,

-0 wymiarach LxBxh w przyblizeniu 8-+12 x
2+25x1m,

- budowanymi metodg szkutniczg, prawdo-
podobnie z desek o grubosci ok. 5 cm ta-
czonych na drewniane kotki i uszczelnio-
nymi od wewnatrz np. tzw. zujg — czyli sier-
$cig zwierzecg wymieszang z dziegciem;

pomost pofozony na fodziach:

- byt wykonany z drewnianych nieokorowa-
nych bali i pokryty faszyng z zasypka ziem-
ng w celu ufatwienia przejscia zwierzat,

—mial 6 dzwigaréw gtownych w rozstawie
co ok. 60 cm (2 stopy) z bali o $rednicy ok.
¢ =20 cm i diugosci ok. L = 6+9m,

- miat poktad z bali lub potbali o $rednicy ok.
¢ =10 cmidiugosci ok. L =3,0 m,

—-na krawedziach pomostu miat odbojnice
zabezpieczajgce wozy przed zjechaniem
z mostu; nie bylo natomiast balustrad po-



kazanych np. na rysunku 6., a wymaga-
nych na mostach wspotczesnymi przepi-
sami.

Przyjmuije sie, ze Most Jagietty zostat zmon-
towany z ok. 80 przeset wspartych na przygoto-
wanych wczesniej fodziach.

W wypadku Repliki zbudowano: przesto
wsparte na fodziach i przesfo brzegowe oraz
tzw. kobylinie (rys. 8.).

Jak podaje Jan Dtugosz [5], podczas prze-
prawy postawit krol Wiadystaw przy moscie wy-
brany zastep rycerstwa i wyznaczyt zbrojnych
towarzyszy, kiorzy by na przeprawie przez most
przestrzegali natfoku i nieporzadku, a krance
mostowe opatrzyt grubymi z drzewa oporami,
ktore kobyleniami zowig, aby sie nikt do brze-
gow nie przyblizat. Wchodzito wiec wojsko na
most réwnymi i porzgdnymi Szyki, wraz z po-
ciggami, konmi i czeladzig obozowg. A gdy juz
wszystkie wojska krolewskie po owym moscie
przeprawity szczesliwie rzeke Wiste, z rozkazu
krdla rozebrano natychmiast most i odwieziono
do Pfocka, zachowujgc go do poznigjszej z po-
wrotem przeprawy.

PODSUMOWANIE

Podobnie jak Most Jagietty w 1410, tak i Re-
plika Mostu Jagietty w 2010 r. zostata po trzech
dniach rozebrana. Mam jednak nadzieje, ze do-
Swiadczenie zdobyte przy budowie Repliki oraz
rozbudzone wérdd Polakow zainteresowanie
pierwszym polskim historycznym mostem pty-
wajgcym bedzie w przysztosci procentowato.
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JAGIELEO BRIDGE - FIRST POLISH HISTO-
RICAL MILITARY BRIDGE

Summary

In June 2010 r. in 600. — anniversary of the
battle of Tannenberg was built the Replica of
Jagietto Bridge. Thanks to the construction of
this replica, it was possible to present it to wide
audience. What was the Jagietto bridge? The
present article should give the answer.
Stowa kluczowe: Most Jagietty, most ptywajacy,
most tyzwowy, most pontonowy
Keywords: Jagietfo Bridge, bridge swimming,
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