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Il linia metra

ROZBUDOWA METRA

W WARSZAWIE

Pofencjat duzego miasta drzemie w mobilnosci, jakg jest ono w stanie zaoferowac
jego uzytkownikom. Wykorzystanie tego potencjatu bezposrednio wptywa na
dynamike rozwoju miasta. Dlatego w Warszawie tak waznq role odgrywa obecnie
rozbudowa tras komunikacji miejskiej, inwestycje w nowy tabor oraz infrastrukture.

raz z oddaniem do uzyt-
ku w marcu 2015 roku
centralnego odcinka 2. li-
nii metra warszawskie
metro zyskato 7 nowych stacji, prze-
biegajacych w osi wschéd — zachdéd.
Kluczowa dla tej inwestycji bylta jed-
nak nie tylko budowa samych stacji
metra w Scistym centrum miasta.
Przy tej realizacji przebudowane zo-
staly réwniez skrzyzowania i dobu-
dowane przejScia podziemne, po-

wstala nowa przestrzen handlowa,
wygodne wezly przesiadkowe. Dru-
ga linia polaczyta dwa brzegi miasta,
co mialo ogromne znaczenie dla roz-
woju dzielnic znajdujacych sie po
prawej stronie Wisty. Polaczyta réw-
niez obie linie metra, dajac mozli-
wo$¢é wygodnych i bezposrednich
przesiadek pomiedzy tymi trasami.
To, co wazne z punktu widzenia ob-
shugi pasazeréw, bylo istotne row-
niez pod wzgledem technicznym.

Wszystkie systemy zainstalowane na
II linii nalezalo podiaczy¢ do juz
funkcjonujacego organizmu i zapew-
ni¢ ich kompatybilnos¢.

Druga linia metra to komfortowy
i bezpieczny dla pasazeréw Srodek
transportu miejskiego. Poruszaja sie
po niej nowoczesne, jednoprzedzia-
fowe pociagi typu Inspiro. Pociagi te
posiadaja wysuwana rampe dla oséb
z niepelnosprawnosciami, automa-
tycznie dostosowuja sile nawiewu



do ilosci o0séb znajdujacych sie
w wagonie oraz posiadaja system re-
kuperacji, czyli odzysku energii.
Centralny odcinek II linii metra (sie-
dem stacji) ma az 80 biegéw scho-
déw ruchomych i 49 wind. Pozwala
na automatyczne prowadzenie po-
ciagu, posiada system detekcji obiek-
tow w torowisku oraz ok. 200 kamer
CCTV na kazdej stacji. Wrazen este-
tycznych dostarczaja rowniez $ciany
zatorowe zaprojektowane przez mie-
dzynarodowego artyste Wojciecha
Fangora oraz Galeria Multimedialna
na stacji Swietokrzyska z trzema
ekranami multimedialnymi o tacznej
dtugosci okoto 100 metréw.

Centralny odcinek - wstep do

dalszych dziatan

Juz podczas projektowania cen-
tralnego odcinka II linii metra plano-

wano jej dalsza rozbudowe. Obie
skrajne stacje zbudowane zostaly
w taki spos6b, aby mozliwe bylo
przylaczenie do nich kolejnych od-
cinkéw bez wytaczania ruchu na juz
obstugiwanej trasie. Na stacji Sta-
dion Narodowy wybudowany zostat
z kolei trzeci peron, ktéry w przy-
szloséci bedzie obstugiwal pasazerow
III linii w strone Goclawia. Zanim to
jednak nastapi, konieczna jest rozbu-
dowa trasy pomiedzy planowana
stacja Brédno a stacja Polczynska
oraz budowa Stacji Techniczno-Po-
stojowej Mory, ktéra docelowo mia-
taby przeja¢ obstuge II linii metra.
M.st. Warszawa prowadzi obecnie
dwie niezalezne inwestycje, ktérych
zsumowana dlugos¢ jest bliska ist-
niejacemu siedmiokilometrowemu
centralnemu odcinkowi II linii me-
tra. Odcinek wschodnio-péinocny,

ktérego budowa rozpoczeta sie jesz-
cze w marcu 2016 roku, liczy trzy
stacje: Szwedzka, Targéwek i Trocka
oraz ponad 3 km podwdjnego tune-
lu. Zostat on zaprojektowany od sta-
cji Dworzec Wilenski, pod ul. 11 Li-
stopada, Strzelecka, Pratulinska. Sta-
cja Targéwek powstanie wraz z ko-
mora rozjazdow, natomiast do stacji
Trocka bedzie przylega¢ komora to-
row odstawczych.

Na odcinku zachodnim umowa
z wykonawcg podpisana zostata pod
koniec wrzesnia 2016 roku i réwniez
w ramach tego kontraktu budowane
s trzy stacje: Plocka, Mlynéw i Ksie-
cia Janusza, ktéra wraz z torami od-
stawczymi bedzie najdluzszym, li-
czacym ponad 600 metréw obiektem
na realizowanym wtlasnie odcinku.
Na tym odcinku tunele zostaly za-
projektowane od stacji Rondo Da-

Zdjecia: archiwum Metro Warszawskie Sp.z 0.0.
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Z metra w Warszawie korzysta
ponad 700 tysiecy osdb
dziennie. W godzinach szczytu
komunikacyjnego pociag
metra moze przewiez¢ ok.
1500 pasazeréw,

a czestotliwos¢ ruchu
ufrzymywana jest na poziomie
2 minut i 20 sekund.

szynskiego, wzdluz ul. Kasprzaka,
ul. Plockiej oraz w osi ulicy Gor-
czewskiej. Ich dtugosé¢ bedzie wyno-
sita ponad 3,4 km.

Wraz z tunelami i stacjami powsta-
na réwniez wentylatornie szlakowe —
po trzy na kazdym z odcinkéw. War-
tos¢ kontraktu dla odcinka wschod-
nio-p6inocnego, ktéry realizuje wio-
ska firma Astaldi, wynosi 1,067 mld
z}. Za odcinek zachodni odpowiada
turecka firma Giilermak — tu wartos¢
kontraktu wynosi 1,148 mld zl.
W obu przypadkach Generalny Wy-
konawca ma na wykonanie prac 38
miesiecy od daty podpisania umowy.

Plan m.st. Warszawy przewiduje
dokoniczenie budowy calej II linii
wraz ze Stacja Techniczno-Postojo-
wa Mory. Przyjete zatozenia i harmo-
nogram prac zakladada, ze inwesty-
cja ta moze by¢ zakonczona do 2023
r. W chwili obecnej dwie pracownie
— zwyciezcy konkursu na koncepcije

architektoniczng odcinka 3+2, czyli
3 stacji w kierunku Brdédna (tu linia
zostanie zakonczona) i 2 stacji na Be-
mowie, pracuja nad stworzeniem
projektéw budowlanych. Dla kolej-
nego i ostatniego juz odcinka, tzw.
Mory+3, wystane zostaly zaprosze-
nia do skladania prac w Konkursie
na wykonanie Koncepcji Architekto-
niczno-Budowlanej trzeciego etapu
realizacji odcinka zachodniego. Ter-
min skladania prac uptywa na po-
czatku maja 2017 t.

Realizacja budowy II linii metra —
prace przygotowawcze, projekt, bu-
dowa oraz zakup taboru finansowa-
ny jest z budzetu m.st. Warszawy
i wspélfinansowany przez Unie Eu-
ropejska ze srodkéw Funduszu Spéj-
nosci w ramach Programu Infra-
struktura i Srodowisko. W ramach
rozbudowy linii inwestycje dotycza
takze bazy zlokalizowanej na Kaba-
tach. Powstaja nowe obiekty stuzace
zapewnieniu wtasciwej eksploataciji.
Zmodernizowano uzytkowana elek-
trowozownie, wybudowano obiekty
magazynowe, myjnie, komore odku-
rzania. Konczy sie budowa nowej
hali postojowo-przegladowej na 14
sktadow.

Bezpieczenstwo i komunikacja

Budowa metra to jednak nie tylko
zagadnienia zwigzane z technologia,
finansowaniem i realizacja obiektéw
podziemnych. To réwniez umiejet-
noé¢ przekazywania informacji oso-

bom, ktére mieszkajg w rejonie budo-
wy lub na ktére wplywaja wprowa-
dzane przy tej inwestycji zmiany. Dla
mieszkanca Warszawy wazna jest in-
formacja o tym, kiedy i jak dlugo za-
mknieta bedzie ulica, przy ktorej
mieszka. Jakie zaplanowano objazdy,
gdzie mozna zaparkowaé¢ samochéd
czy chocby informacja, z jakimi in-
nymi utrudnieniami bedzie sie wig-
zala ta budowa. Dlatego na obu od-
cinkach powstaly punkty informa-
cyjne, publikowane sa comiesieczne
informacje na stronie internetowe;j
oraz w mediach spoteczno$ciowych.
Informowanie o przebiegu prac i pla-
nowanych zmianach pozwala roz-
wigzywac potencjalne konflikty, kt6-
rych przy tak duzej skali utrudnien
nie da sie uniknaé. W calym procesie
wspoéldziatania z lokalnymi spotecz-
nosciami bardzo wazng role odgry-
waja burmistrzowie dzielnic, na tere-
nie ktoérych toczy sie budowa oraz
wspélnoty i spéldzielnie wokét pla-
cow budowy. Za kazdym razem, gdy
planowane sg zmiany dla mieszkan-
c6w, moga oni liczy¢ na spotkania ze
specjalistami, inzynierami, ktorzy
odpowiadaja na wszystkie ich pyta-
nia i watpliwoéci. Na spotkaniach
tych poruszane sa réwniez kwestie
bezpieczenstwa i monitoringu, orga-
nizacji samego procesu budowy,
technologii budowy.

Zrodto: Metro Warszawskie Sp. z 0.0.
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